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I fire norske fylke ligg talet p4 dodsulykker
i trafikken pa niva med Albania og Portugal.
Verster deti Hedmark.

-~ Hedmark
~ har flest '
dadsulykdker |

Hadde Hedmark fylke hatt ein
million innbyggjarar, ville dedsu-
lykkene i fylket tilsvara 106 dods-
ulykker i aret pa riks og fylkesve-
gane, viser tal fra Opplysningsra-
det for vegtrafilken (OFV).

Vidare pé lista folgjer Vest-Ag-
der, Oppland og Aust-Agder, som
omrekna til eit innbyggjartal pa
einmillionville hatt mellom 83 og
94 dedsulyklkeri aret..

Det er den store trafikken pa
E6 gjennom Gudbrandsdalen og

RV3 gjennom @sterdalen som

plasserer dei to innlandsfylka pa
dedsulykketoppen.

Landsgjennomsnittet per r er
pa 49 omkomne per million inn-
byggar.

- Landsgjennomsnittet er bra i
europeisk samanheng, men ikkje
bra nok i forhold til den uttalte
politiske nullvisjonen for dedsu-
lykker i trafilken, seier Vilrid Fe-
moen, leier for politikk og strategi
iOFV.

Tiddje berre standard
Statistikk fr& OFV viser at Hed-
mark og Oppland derimot kjem
godtutnar det gjeld vegstandard.
I Hedmark har for eksempel 88
prosent av vegane den breidda
OFV meiner deiber ha.

— Trafikkulykker er ikkje berre
eit resultat av vegstandard. Det
handlar ogsid om trafikkmengd,
bilpark, haldningar og kjerefer:
digheiter, seier Femoen.

I andre enden av statistikken
finn vi Oslo, Hordaland, Akers-
hus, Ser-Trendelag og Rogaland,
fylka som rommar dei sterste
byane. Alle dei held seg under
landsgjennomsnittet, med Oslo
med sine 15 dedsulykker per mil-
lion innbyggjar suverent i tet.

- Resultatet er ikkje tilfeldig.
Rundt byane er det bygd ut mot-
orvegar, og motorvegar gir fa
ulykker, seier Femoen.

Femoen peikar pa ein annan
skiland mellom sentrale og min-
dre sentrale strok.

— Distriktsfylke har ogsi ve-
sentleg eldre bilpark enn byprega
fylke, seier Femoen.

Mange falctorar
- Problemet for dei ulykkesrika
strekningane er for mykje trafikk
i forhold til vegstandard, seier
Femoen og etterlyser fleire strek-
ningar med midtdelarar.

— Det burde vi hatt mykje meir

‘avi Noreg. Nir trafikkgrunnlaget

ikkje tilseier motorveg, er midt-
delar ei god leysing, seier Femo-
en.

Og midtdelarar er nokre av til-
taka det blir arbeidd med, fortel
Kjell Seim, leiar i trafikktrygg-
leiksseksjonen i Statens vegvesen
Region @st, som omfattar Hed-
mark og Oppland.

Han stadfestar at det er gjen-
nomgangstrafikken pd RV3 og E6
som gjer utslag pa statistikken-

- Det typiske her er at dedsu-
lykkene oftast er meteulykker.

Og midtdelar er eit prioritert
tiltak,

— Pa RV3, litt ser for Rena, har
vi no fatt godkjent 4 ha midtrekk-
verk pi smalare veg og med min-
dre trafikk enn det vanlegvis vert
godkjent for. -

FLEIRE FRONTAR
«Vi kan ikkje byggje
firefelts motorvegar
over alt, si difor ma

vi arbeide med infor-
masjon- og haldnings-
arbeid i tillegg.»

IKART SANDBERG
TRYGG TRAFIKIK

— — ———

Fakta

Trafildesildeerhet over 10 ar
* Konsulentselskapet Rambgll AS

har gjort en omfattande analyse pa

oppdrag fra Opplysningsradet for
veitrafikk (OFV).

* Analysen omfattar mange ulike
forhold, bade ulykkesfrekvens, veg-
standard og status for riks- og fylkes-
veiene over hele landet.

* Skilnader mellom fylka kjem til
uttrykk i bade varierande ulylkesti-
siko og framkommelighet.

% Tala fra analyse blei fyste gong
presentert i Aftenposten tirsdag. Her
presentarar Nationen andre tal fr&
same analyse.

Elles har regionen satsa sterkt
pé a setje ned fartsgrenser. 90-so-
ner har blitt gjort om til 80-soner
og 80. soner er gjort om til 70-so-
ner. Eit anna tiltak med stor suk-
sess er forsterka midtmarkering.
Dobbelte midtliner med ein me-
ter i mellom far folk til & trekkje
bilen 35 cm ut.

Betre veg og haldningar

I Trygg Trafikk har dei ogsd mer-
ka seg de i store skilnadene fylka
imellom.

Direkter Kari Sandberg seier
det er veldig mange ting som
spelarinn,

- Vi er tydelege pa at vi vil ha
ein minstestandard nar det gjeld
vegkvalitet. For sjelv om det
handlar om fart og mykje tra-
fikk, har ogsd vegen mykje 4 seie.
Men vi kan ikkje byggje firefelts
motorvegar over alt, sa difor ma
vi arbeide med informasjon- og
haldningsarbeid i tillegg, At bilis-
tane har gode haldningar til fart,
rusfri kjering og bruk av belte
vil alltid vere det viktigaste for &
unnga ulykker og skader, seier
Sandberg.

JANNE GRETE ASPEN
Jjanne.aspen@nationen.no
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Dgdsulylder: Det er stor variasjon mellom fy

77 prosent av ve

ittty

Vegbreidda og korleis vegen ligg
iterrenget er utfordringa for riksveg-
netteti Sogn og Fjordane. Det evige
spersmélet er utviding eller 4 byggje nytt.

I fjordfylket er 77 prosent av riks-
og fylkesvegane for smale, etter dei
standardane Opplysningsradet for
Vegtrafikken (OF V) har sett.

Men fylket ligg godt an nir det
gjeld dedsulykker i trafikken.
Omreknatil eit fylke med ein mil-
lion innbyggjarar ville dei i snitt
hatt 54 dedsulykker i dret pa ve-
ganeifylket.

Det er inga kvilepute, forsikrar
Paal Fosdal, fungerande region-
vegsjefi Statens vegvesen Region
Vest.

— Kvar ulykke er ei for my-
kje. Uansett kva vurderingar vi
gjer, vil talet pa drepne og hardt
skadde vere heilt sentralt, og for
oss vere eiklar fersteprioritering,
seier Fosdal.
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Dgdsulykke
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Nord-Trgndelag

Veibredde: 38 %

| Nordland
Dgdsulykker: 66
ibredde: 36 %

r: 72

Menulykker erikkje einaste ar-
gumentet for betre vegstandard.

- Dette handlar ogsé om d kome
fram, og handlar om reisetid og
reisekostnader. Det er vikgite
element nar vi snakkar om utvik-
linga av riksvegnettet i Sogn og
Fjordane, som det ogsa vil vere
med fylkesvegane.

- Kva gjer de med dei smale
vegane?

— No held vi pa med rutevise
utgreiingar, og gar gjennom heile
riksvegnettet. Nar det arbeidet er
ferdig, vil vi sette opp.ei prioritert
liste over tiltak og strekningar,
seier Fosdal:

Han understrekar at han ut-

taler seg om riksvegane. Fylkes-
vegane, bade dei som alltid har
vore fylkesvegar og dei som fylka
overtok ansvaret for forste januar
2010 er det fylket som har ansvar
for.

- Utfordringane for vegane i
Sogn og Fjordane er bade veg-
breidda ogkorleisvegenliggiter-
renget. vh

— Snakkar du om a utbetre ek-
sisterande vegar eller bygge nye?

— Det er ei fortlepande vurde-
ring, seier Fosdal.

Den vegstrekkja som far
sterst merksemd i fylket nett
no er E39, ofte kalla kyststam-
vegen. Men ogsa sambandet til

Austlandet, E16, blir rekna som
viktig.

Vilrid Femoen, leier for politikk
og strategi i OFV meiner Song og
Fjordane er eit godt eksempel

ULYKKER FORST
«Kvar ulykke er ei

for mykje. Uansett

kva vurderingar vi gjer,
vil talet pd drepne og
hardt skadde vere

heilt sentralt.»

PAAL FOSDAL
FUNGERANDE REGIONVEGSJEF

Dgdsulykker: 65
Veibredde: 43 %

' .
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Finnmark
Dgdsulykker: 71
Veibredde: 55 %

Fakta

Forklaring:

Dgdsulykker: Helserisiko, basert
pa dgdsulykker siste 10 ar. OFV
har brukt tall fra de siste ti araog
regna som om hvert fylke hadde
enmillion innbyggere. Dette for
aunnga de arlige variasjonene

i ulykkestalla fra fylke til fylke.
Veibredde: Andel veg eksklusiv

J Fylkesoversilct over antall
i/ - dgdsulykier pa veiene og
prosentvis veibredde malt
opp mot minstekravet.

A
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4 A
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pa at vegstandard seier litt, men
ikkje alt nar det gjeld ulykkestal.

— Tala vare er ikkje korrigerte
for trafikkmengd. I Sogn og Fjor-
dane er den tekniske vegkvalite-
ten dérleg, men der er det ogsa fa
bilar. Og pa dérlege vegar kjorer
folk saktare, dermed blir det feer-
re ulykker, seier Femoen.

Men ho stiller seg bak argu-
menta om kva vegar betyr for ut-
viklingai eit omréde.

— Det ma vere eit problem for
Sogn og Fjordane fylke at berre
33 prosent avvegane er breie nok.
Alle fylka har vegutfordringar,
men dei har ikkje dei same utfor-

dringane, seier Femoen.

'gane i Sogn og Fjordane er for smale

Kva Opplysningsradet for veg-
trafikk har som terskelverdi va-
rierer med vegtypen og er utar-
beidd med basis i vegnormalen,
som er standardara vegstyres-
maktene har utarbeidd. For dei
sékalla ternvegane, er terskel-
breidda 8,5 meter. For andre riks-
vegar er terskelbreidda 7,5 meter.
For dei tidlegare riksvegane som
har endra status til fylkesvegar er
terskelbreidda 6,5 meter, og for
riksvegane som alltid har vore
riksvegar er terskelbreidda sett
til 5,5 meter.

JANNE GRETE ASPEN
janne.aspen@nationen.no
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